Доброе утро уважаемые коллеги!

1. Автобиография Сактаган М.А.
В 1996 году я вступил в члены КазАТО и получил право пользоваться книжками МДП (TIR). На тот момент я проработал в качестве международного автомобильного перевозчика около двух месяцев. Генеральным секретарём КазАТО являлся Ергибаев С. 
На одном из совещаний Правительства Республики Казахстан он выступил                 с резкой критикой в адрес Таможенного комитета Республики Казахстан. После этого Гани Есенгельдинович Касымов принял решение о приостановлении функционирования системы МДП (TIR) на территории Республики Казахстан.
На тот период в Республике Казахстан насчитывалось всего 9 перевозчиков, осуществлявших международные перевозки в рамках системы МДП (TIR). Среди них были компании «Синегорье», «Европа», «Азия Транзит», а также частные перевозчики. Представитель компании «Термо Кинг» входил в состав Совета.
В 1997 году господин Лавриненко Ю.И. пригласил меня в Министерство транспорта Республики Казахстан, где сообщил, что, по его мнению, господин Ергибаев С. перегнул палку и назрела необходимость смены руководства КазАТО. В ходе встречи он предложил мне, Сактаганову М.А., возглавить КазАТО с целью восстановления рабочих отношений с Таможенным комитетом Республики Казахстан. При этом работа по налаживанию взаимодействия                     с Таможенным комитетом была начата мной ещё в начале 1997 года.
Весной 1997 года состоялось общее собрание, в котором приняли участие около 250 учредителей, в том числе представители военизированных автомобильных колонн и транспортных компаний Министерства транспорта,                    а также представители девяти транспортных компаний, осуществлявших перевозки в рамках системы МДП (TIR). По итогам собрания было принято соответствующее решение, и я был избран Президентом КазСМАП.
После этого с решением общего собрания я обратился к Ергибаеву С.                      и представил ему соответствующий протокол и решение об избрании меня Президентом КазСМАП. Однако Ергибаев С. не признал ни принятое решение, ни правомочность самого собрания.   
   В результате возникшего разногласия начались судебные разбирательства, окончательную точку в которых поставил Председатель Верховного Суда Республики Казахстан Кайрат Мами.
На основании вступившего в законную силу решения суда представители прокуратуры обратились к Ергибаеву С. с требованием передать полномочия Президента КазСМАП Сактаганову М.А., а также обеспечить передачу всех учредительных и организационных документов Союза, включая Устав и печать.
После передачи полномочий и учредительных документов КазСМАП прошёл перерегистрацию в органах юстиции и приступил к полноценному восстановлению своей деятельности. Для формирования рабочего аппарата КазАТО через средства массовой информации было размещено объявление                     о приёме на работу менеджеров. На данное объявление откликнулась Ермеккалиева Салтанат Ергалиевна. Благодаря её профессиональному опыту, знаниям и непосредственному участию нам удалось разобраться                                            в действовавшей системе работы КазАТО, понять необходимые организационные процессы и определить практические шаги по восстановлению деятельности Союза.
После этого я записался на приём к заместителю Министра транспорта Республики Казахстан Теодору Лазаревичу Каплану, светлая ему память. В ходе встречи Теодор Лазаревич сообщил, что готов оказать содействие в 1998 году при условии, что КазАТО будет полноценно функционировать. 
Со своей стороны я приложил все усилия для становления                                               и восстановления деятельности КазАТО, работая над этим совместно                            с Салтанат Ергалиевной.
В тот период все казахстанские перевозчики осуществляли международные перевозки, используя австрийские книжки МДП (TIR). Одной из главных задач КазАТО стал постепенный перевод отечественных перевозчиков с австрийской системы оформления книжек МДП на национальную казахстанскую систему МДП (TIR). Этот процесс был достаточно сложным и требовал проведения серьёзной организационной работы. 
Для перехода на казахстанскую систему КазАТО предъявлял к перевозчикам ряд требований, наличие собственного или законно используемого подвижного состава, прохождение водителями специального обучения и получение соответствующей квалификации для осуществления международных перевозок, а также подготовка менеджеров транспортных компаний, способных грамотно оформлять документы и заключать договоры в рамках системы МДП (TIR).
В тот период активного участия со стороны казахстанских перевозчиков                             в процессе восстановления деятельности КазАТО практически не наблюдалось. В связи с этим я, как Президент КазАТО, самостоятельно инициировал работу     с таможенными органами Республики Казахстан по вопросу восстановления функционирования системы МДП (TIR) в стране. 
Одним из ключевых условий для этого стало оформление и подписание гарантийной цепи обязательств, необходимой для возобновления полноценной работы национальной системы МДП (TIR).
После оформления и подписания гарантийных обязательств следующим этапом стало прохождение аудита в Женеве. Впоследствии представители Международного союза автомобильного транспорта (МСАТ/IRU) прибыли                   в Республику Казахстан и провели проверку готовности КазАТО                                             к полноценному функционированию в рамках международной системы МДП (TIR), оценив организационные, кадровые и процедурные возможности Союза.
В рамках аудита КазАТО должен был представить учебные классы, заключённые договоры с перевозчиками, документы, подтверждающие подготовку водителей и менеджеров, а также продемонстрировать всю организационную систему работы Союза в соответствии с требованиями МДП (TIR). 
В тот период существенную помощь КазАТО оказал Виталий Иванович Поплавский, который, имея профессиональный опыт работы                                         в таможенных органах, грамотно подошёл к поставленной задаче и помог привести всю систему деятельности КазАТО в соответствие                                             с установленными требованиями.
Изначально стояла задача пройти аккредитацию по базовым курсам в целях вхождения в состав Академии Международного союза автомобильного транспорта (IRU). Саин Избасарович Ахметов являясь первым директором Учебного Центра КазАТО, в числе первых республик постсоветского пространства, в 2001 г. была обеспечена успешная аккредитация, затем переаккредитация, занимая места в пятёрке пьедестала. На первых этапах работы был разработан и составлен с коллегами комплекс учебно-методической документации и расширен спектр дополнительных спецкурсов, где преподавал обучение водителей и менеджеров. В работе Учебного центра активное участие приняла Салтанат Ергалиевна.
После определенной работы вместе с Салтанат Ергалиевной доложились Министру транспорта РК, после чего Юрий Иванович Лавриненко обратился Председателю Таможенного Комитета, что казахстанские перевозчики должны работать по Kазахстанким TIR-ом.    
После этого Казахстанские перевозчики пришли в КазАТО, с большими эмоциями, что обучение водителей и менеджеров, также предоставления подвижного состава автотранспортных средств, внесение гарантийных обязательств для них было немного накладно, но, благодаря разъяснительной работы Виталий Ивановича в данном вопросе с каждым перевозчиком,                            мы успешно прошли этот барьер. 
В 1998 году в КазАТО пришед Теодор Лазерович возглавил Ассоциацию, где началась активная и продуктивная работа КазАТО, Теодор Лазерович до последних дней в течении 20 лет стоял во главе КазАТО.  
Руководство КазАТО налаживали все транспортные коридоры для наших автоперевозчиков, вели активную и продуктивную работу по разрешительной системе по квоте обмена с иностранными государствами.
Хочу отметить, что нашими сильными конкурентами были перевозчики Турции, Украины, Белоруссии, России, Польши и Литвы, так как они уже были на международной арене автомобильных перевозок.
Все межправительственные комиссии проходили на очень тяжелом боевом крещении и во всех межправительственных комиссиях было ощущение политического влияния, по многим позициям проигрывали Турции, так как турецкие компании строили город Астану. 
На пример по отношению с Украиной транзит был тяжелый, наши все перевозчик ездили через Беларусь, Польшу, Германию, межправительственные комиссия по обмену иностранных разрешений с Беларусами, белорусская сторона всегда требовала 3-ю сторону  на Казахстан из Европы.
Всегда было соотношение 30-40 % мы отдавали Беларусам на транзит через Беларусию. С Польшей тоже самое, Литовцы как бы больше в РК ездили, нежели к ним казахстанцы, также активно участвовали в грузоперевозках из третьих стран на Казахстан.
Что мы могли сделать для наших автоперевозчиков- льготы, мы могли освободить от налоговых платежей, таможенных сборов, НДС был в зачет, понятие утиль сбора у нас не было.
В 2015 году Казахстан вошел в ЕАЭС к нам пришли понятие утилизационный сбор, ввели пошлину, НДС сразу появились такие весомые параметры 2015-2018 гг.
Министры транспорта Республики Казахстан
(1991–2026 годы)
	№
	Ф.И.О.
	Период работы

	1
	Нигматжан Кабатаевич Исингарин
	25 февраля 1991 – июнь 1994

	2
	Серик Алигужинов
	июнь 1994 – 1995

	3
	Юрий Лавриненко
	1995 – 1997

	4
	Еркин Калиев
	1997 – сентябрь 1998

	5
	Серик Буркитбаев
	сентябрь 1998 – 2000

	6
	Карим Масимов
	2000 – ноябрь 2001

	7
	Аблай Мырзахметов
	ноябрь 2001 – апрель 2002

	8
	Кажмурат Нагманов
	18 мая 2002 – 25 мая 2005

	9
	Аскар Мамин
	август 2005 – 21 сентября 2006

	10
	Серик Ахметов
	25 сентября 2006 – 3 марта 2009

	11
	Абельгази Кусаинов
	3 марта 2009 – 8 апреля 2011

	12
	Берик Камалиев
	12 апреля 2011 – 20 января 2012

	13
	Аскар Жумагалиев
	21 января 2012 – 7 марта 2014

	14
	Женис Касымбек
	7 марта 2014 – 6 августа 2014-2019гг

	15
	Роман Скляр 
	25.02.2019 – 18.09.2019

	16
	Бейбут Атамкулов
	18.09.2019 – 05.01.2022


	17
	Каирбек Ускенбаев
	11.01.2022 – 04.01.2023

	18
	Марат Карабаев
	2 сентября 2023 – 8 июня 2025

	19
	Нурлан Ермекович Сауранбаев
	30 июня 2025 – по настоящее время



1 сентября 2023 года МИИР РК было упразднено путем разделения на два новых ведомства: Министерство транспорта РК и Министерство промышленности и строительства РК.
Министерство транспорта РК было создано 1 сентября 2023 года путем разделения Министерства индустрии и инфраструктурного развития РК.


Считайте, до сегодняшнего Министра транспорта РК сменилось 18 Министров, и с каждым Министром транспорта нужно было все начинать по новому, доводить все насущные проблемы нашей сферы международных автомобильных перевозок. 
По инициативе КазАТО в 2020 гду, министр Бейбут Атамкулов дал указание «О создании рабочей группы» Приказ №137 от 12.03.2020г. в целях выработки предложений по совершенствованию разрешительной системы автомобильных перевозок в Республике Казахстан в международном сообщении. В состав вошли сотрудники Комитета транспорта МИИР РК, представители КазАТО                                        и транспортные компании, руководителем рабочей группы по приказу был назначен Данияр Султангазиевич Коспабаев.
Руководители Комитета транспортного контроля Министерства транспорта Республики Казахстан 
	№
	Ф.И.О.
	Период работы

	1
	Асавбаев Асет Асанович
	с ноября 2013 года по январь 2019 года

	2
	Гилимов Самат Куанышевич
	март 2019 – май 2022 года

	3
	Али Алтай Сембекулы
	май 2023 – 9 апреля 2026

	4
	Жумакулов Дастан Рахымжанович
	с 9 апреля 2026 года по настоящее время


КазАТО активно принимал участие в рабочей группе, однако с марта 2020г. до середины 2022г. был период пандемии, мы практический не работали. 
В период руководства Гилимова С.К. получила распространение практика продажи иностранных разрешений (ИБР). Впоследствии, с 2023 года, когда Комитет транспортного контроля возглавил Али А.С., данная проблема не была устранена и продолжила сохраняться. При этом появилось множество транспортных компаний, которые, несмотря на наличие соответствующих документов, фактически не осуществляли международные автомобильные перевозки.
Более того, в социальных сетях стали открыто появляться объявления                            о продаже иностранных разрешений. В связи с этим возникали закономерные вопросы, почему подобная практика продолжает существовать, несмотря на то что требования законодательства остаются неизменными? 
Почему при одних и тех же правилах одни перевозчики соблюдают установленные требования, а другие получают возможность использовать разрешения в целях, не связанных с фактическим осуществлением международных перевозок?
В 2022 году  по инициативе П.И.Телицина и В.Н.Степченко были внесены дополнения и изменения Приказом 715 от 13.12.2022г. (вступил в силу в феврале 2023г.) в действующий Приказ 353 от 27.03.2015г. «Правила применения разрешительной системы автомобильных перевозок в Республике Казахстан                         в международном сообщении», таким образом перевозчики испытали всевозможные трудности.
1. Разделение перевозчиков на 4 категории для получения ИБР;
2. Определенные категории перевозчиков получали ограничительное количество ИБР;
3. Применение коэффициентов к дефицитным бланкам при выдаче ИБР;
4. Закрепление ИБР по компаниям, где к концу 2023 года более 20 тыс.ИБР остались в остатке неиспользованными, в том числе дефицитные.
Учитывая сложившуюся ситуацию, КазАТО принял решение отозвать кандидатуру Степченко В.Н., ранее выдвинутого Союзом в 2020 году для участия в работе Рабочей группы (Письмо МТ РК № 509  от 14.06.2023г.). 
Однако, несмотря на отзыв кандидатуры со стороны КазАТО, Степченко В.Н. продолжил принимать участие в деятельности Рабочей группы при поддержке Али А.С.
Учитывая возникшие сложности у отечественных международных автомобильных перевозчиков при получении ИБР, КазАТО выступило                            с инициативой по внесению соответствующих дополнений и изменений                          в некоторые пункты Правил, утверждённых приказом № 715 от декабря 2022 года.
В результате проведённой работы в указанный приказ были внесены изменения приказом № 105 от 28 ноября 2023 года, а в дальнейшем — приказом № 251 от 31 июля 2025 года.
В частности, предусмотрена возможность получения на одно автотранспортное средство до 9 ИБР в рамках одной заявки, а также дополнительно до 4 ИБР по отдельной заявке.
Таким образом, по инициативе КазАТО были внесены существенные изменения в действовавший порядок распределения и выдачи ИБР, что позволило кардинально изменить механизм их получения ИБР отечественными перевозчиками.
Для перевозчиков, это был небольшой прогресс в получении ИБР.


По многочисленным обращениям КазАТО были достигнуты переход иностранных разрешений с бумажного формата на электронный формат по таким разрешениям как- Китай, Узбекистан 3стр, Грузия, Азербайджан, Турция, Кыргызстан 3 стр., конечно на достигнутом не останавливаемся работу дальше продолжаем по остывшим иностранным государствам, со стороны Комитета транспортного контроля презентация прошла РБ, РФ, Литва и Латвия, надеемся, что до конца 2027 года переход будет на электронный формат по этим государствам.  
Хочется отметить, что в период руководства Комитетом транспортного контроля Алтаем С.А., а также Управлением контроля на автомобильном транспорте Салмаевым Г.С., территориальными органами — Инспекциями транспортного контроля Комитета транспортного контроля Министерства транспорта Республики Казахстан — карточки допуска на транспортные средства выдавались без надлежащей проверки их соответствия установленным требованиям, в том числе без фактической проверки типа транспортных средств.
Указанные обстоятельства требуют отдельного анализа на предмет соблюдения установленного порядка выдачи карточек допуска, а также оценки правомерности выдачи документов на транспортные средства, не соответствующие требованиям для осуществления международных автомобильных перевозок.
Транспортными компаниями в состав подвижного состава включалось значительное количество транспортных средств, в том числе самосвалов                                 и специализированной техники, на которые оформлялись карточки допуска                           к осуществлению международных автомобильных перевозок, а впоследствии получались иностранные бланки разрешений (ИБР). При этом фактические выезды указанных транспортных средств за пределы Республики Казахстан не осуществлялись. Таким образом, ИБР получали в больших объемах, не соответствующих реальным потребностям перевозчиков, предположительно,                        с целью их последующей перепродажи, чему способствовали созданные благоприятные условия.
В отдельных случаях ИБР возвращались с исправлениями, подчистками                        и иными изменениями первоначальных записей, при этом перевозчики ограничивались уплатой административного штрафа в размере 25 МРП, предусмотренного КоАП РК. Кроме того, отдельные перевозчики оформляли утрату ИБР, представляя в подтверждение соответствующие объявления, опубликованные в средствах массовой информации, достоверность которых вызывает сомнения их подлинности. 


В целях документального подтверждения указанной схемы КазАТО неоднократно обращался в Национальную палату предпринимателей Республики Казахстан «Атамекен», в том числе к Баталову Р.А. и Амрину М.А., члену Правления — заместителю Председателя Правления НПП РК «Атамекен». 
Однако, несмотря на неоднократные обращения, добиться практических результатов не удалось. Одной из причин сложившейся ситуации, по имеющейся у КазАТО информации, являлось отсутствие должного взаимодействия и взаимопонимания между Амриным М.А. и председателем Комитета транспортного контроля Али А.С., что препятствовало эффективному рассмотрению обозначенных вопросов.
Со своей стороны, Баталов Р.А. неоднократно доводил информацию по обозначенным проблемным вопросам до сведения Совета Безопасности Республики Казахстан. По имеющейся информации, в рамках рассмотрения указанных вопросов деятельность Министерства транспорта РК получила соответствующую оценку, а Министр транспорта РК Карабаев М.К. получил выговор со стороны Президента Республики Казахстан, после чего был освобождён от занимаемой должности.
С января 2026 года НПП РК «Атамекен» возглавил Шарлапаев К.Б., сменивший на этом посту Баталова Р.А. При этом Шарлапаев К.Б. уделил отдельное внимание проблемным вопросам сферы международных автомобильных перевозок, инициировав их рассмотрение с участием заместителя Руководителя Администрации Президента РК А.Ж. Жанасовой. 
КазАТО выражает признательность за проявленное внимание и содействие                  в рассмотрении обозначенных проблемных вопросов.
В феврале 2025 года Я выступил на совещании под председательством Премьер-Министра Республики Казахстан, где в течение 45 минут подробно изложил проблемные вопросы отечественных международных автомобильных перевозчиков, обосновав отсутствие действенных мер государственной поддержки и надлежащей защиты интересов отечественных перевозчиков.
С приходом Шарлапаева К.Б., а также при активном участии Маханова Муратбека Мамытхановича и Ермуханова Куаныша Кыдыргалиевича в работе НПП РК «Атамекен» взаимодействие КазАТО с Палатой предпринимателей существенно изменилось в лучшую сторону. Работа приобрела системный                                и конструктивный характер, что позволило совместными усилиями выработать                    и предложить ряд прогрессивных решений по проблемным вопросам сферы международных автомобильных перевозок.
При содействии НПП РК «Атамекен» к работе была привлечена заместитель Руководителя Администрации Президента РК А.Ж. Жанасова, уделившая особое внимание вопросам развития логистики и совершенствования системы электронной очереди. Также по её инициативе представители КазАТО получили возможность ознакомиться с системой Smart Cargo. 
В рамках реализации Послания Президента Республики Казахстан, в том числе в части цифровизации транспортных услуг, под руководством нового председателя НПП РК «Атамекен» в текущем году состоялась встреча на площадке Палаты, в ходе которой КазАТО предложил рассмотреть комплексный подход к выявлению и устранению нарушений в сфере международных автомобильных перевозок.
КазАТО до сих продолжает сотрудничать   А.Ж.Жанасовой. По поручению А.Ж. Жанасовой Министерством транспорта Республики Казахстан была создана рабочая группа для проведения анализа деятельности РГУ «Инспекция транспортного контроля по городу Алматы и Алматинской области». В состав рабочей группы были включены представители КазАТО в качестве экспертов для участия в рассмотрении деятельности Инспекции, в том числе вопросов качества и порядка оказания государственных услуг по выдаче карточек допуска к осуществлению международных автомобильных перевозок, а также иностранных бланков разрешений (ИБР) период проверки 9 сентября по 11сентября 2026 года.
Впервые за всю практику взаимодействия КазАТО был предоставлен Акт проверки деятельности Инспекции. В ходе совместной работы представители КазАТО выявили грубые нарушения при выдаче карточек допуска                                            к осуществлению международных автомобильных перевозок, выдачи иностранных бланков разрешений (ИБР), а также при их возврате.
Следует отметить, что в 2023 году представители КазАТО также привлекались совместно с ГТП РК к проведению проверок шести региональных Инспекций. Однако, несмотря на участие представителей КазАТО в указанных мероприятиях, итоговые Акты проверок КазАТО предоставлены не были.
По итогам проведённого анализа КазАТО представил Министерству транспорта конкретные предложения, направленные на устранение выявленных нарушений и совершенствование действующих механизмов контроля. В настоящее время КазАТО ожидает принятия Министерством соответствующих корректирующих нормативных правовых актов и приказов, а также практической реализации предложенных мер.
Отдельно в текущем году КазАТО выступил с инициативой пересмотра действующего порядка осуществления перевозок с использованием механизма перецепки.
 Мы обосновали перед Министерством транспорта, что существующая практика не способствует развитию отечественных автомобильных перевозчиков, а, напротив, создаёт дополнительные преимущества для иностранных перевозчиков                                   и ограничивает возможности казахстанских компаний по самостоятельному осуществлению международных перевозок.
Сложившаяся модель перецепки имеет исторические предпосылки.   
           В 2017 году при руководстве Комитета транспортного контроля Асавбаевым А.С. данный механизм получил развитие, несмотря на возражения казахстанской стороны. Фактически значительная часть соответствующего бизнеса была выстроена в интересах литовских и белорусских транспортных компаний. Европейским перевозчикам было экономически выгоднее передавать полуприцепы белорусским перевозчикам, поскольку эксплуатация собственных транспортных средств на отдельных маршрутах обходилась дороже.
В результате сформировалась логистическая цепочка, при которой белорусские перевозчики доставляют грузы из Европейского союза до территории Республики Беларусь, далее перевозят их до приграничных терминально-логистических центров (ТЛЦ). 
Где полуприцепы передаются литовским перевозчикам для последующей доставки грузов в страны ЕС. При этом возникает закономерный вопрос, какое место                             в данной логистической цепочке занимают отечественные казахстанские перевозчики и насколько защищены их интересы?
Казахстанские перевозчики обладают возможностями самостоятельно осуществлять прямые перевозки грузов из Китайской Народной Республики                         в страны Европейского союза. Однако действующая модель перецепки фактически ограничивает развитие таких перевозок и не позволяет в полной мере задействовать потенциал отечественного транспортного бизнеса.
Как разъясняли представители Министерства транспорта, ежегодное продление действующего порядка было обусловлено сложившейся политической                              и экономической ситуацией. Вместе с тем, по мере изменения условий перевозок и развития логистической инфраструктуры необходимо пересмотреть данный механизм с учётом национальных интересов Республики Казахстан.
Дополнительно следует отметить, что, по имеющейся у КазАТО информации, Государственный таможенный комитет Республики Беларусь предусмотрел упрощённый порядок, позволяющий иностранным перевозчикам независимо                       от страны регистрации въезжать на территорию Беларуси без получения отдельного разрешения на перевозку при условии уплаты установленного сбора                     в размере 200 евро и следования до терминально-логистического центра.
В связи с изложенным КазАТО инициировал внесение изменений                                                 в законодательство Республики Казахстан в части пересмотра механизма перецепки/перегрузки внедрения разрешительной системы, которая обеспечила бы равные и прозрачные условия доступа к перевозкам, защиту интересов отечественных перевозчиков и развитие прямых международных маршрутов. 
Первоначально Министерство транспорта поддержало данную инициативу, однако на сегодняшний день конкретных практических решений пока не принято.
В этой связи считаем необходимым активизировать работу с отечественными перевозчиками, консолидировать их позицию и представить Министерству транспорта согласованное мнение отрасли. Только при наличии единой позиции бизнеса Министерство сможет получить объективную оценку последствий действующего механизма и принять решение с учётом интересов национальных перевозчиков.
На протяжении нескольких лет КазАТО последовательно поднимает вопросы защиты интересов отечественных автомобильных перевозчиков. Вместе с тем для достижения реальных результатов важно, чтобы сами перевозчики активно выражали свою позицию и направляли соответствующие обращения                                            в уполномоченные органы. Чем больше будет обращений от представителей отрасли, тем весомее будет голос отечественного бизнеса и тем быстрее удастся добиться рассмотрения и решения накопившихся проблемных вопросов.
 Сегодня нам особенно важно услышать голос самого перевозчика!
Вы помните ситуацию, когда казахстанские перевозчики могли въезжать на территорию Республики Беларусь исключительно через один определённый пункт пропуска, в то время как белорусские перевозчики имели возможность пересекать государственную границу Республики Казахстан через любой пункт пропуска? 
КазАТО считает такую практику проявлением явной дискриминации                                   в отношении отечественных перевозчиков и нарушением принципа равных условий осуществления международных автомобильных перевозок. 
При этом Казахстан снял указанные ограничения для белорусских перевозчиков ещё в октябре 2025 года, предоставив им возможность въезда через любые пункты пропуска на территории РК. Белорусская сторона аналогичное решение в отношении казахстанских перевозчиков приняла только в марте 2026 года. Таким образом, на протяжении нескольких месяцев сохранялись неравные условия доступа перевозчиков двух государств к пунктам пропуска.
Лично предпринимал попытки создать транспортное предприятие на территории Республики Беларусь с привлечением местного технического персонала и организации диспетчерской службы. Однако на практике реализация данной инициативы оказалась достаточно сложной и сопровождалась определёнными трудностями. 
При этом белорусские компании, выходившие на рынок Казахстана, подобных препятствий при организации своей деятельности не испытывали. 
Они привлекали граждан Республики Казахстан преимущественно на должности технического и административного персонала, в том числе диспетчеров, и незначительное количество водителей.
Недавно я выступил на заседании Сената Республики Казахстан, где мне было предоставлено пять минут для озвучивания позиции по актуальным вопросам отрасли. В своём выступлении затронул вопросы изменения налоговой нагрузки на бизнес. В частности, обратил внимание на ситуацию, при которой товарищества с ограниченной ответственностью (ТОО) вынуждены уплачивать налоги в значительно больших размерах — вплоть до миллионов тенге, тогда как для самозанятых предусмотрена налоговая нагрузка в размере около 20 тысяч тенге.
 	Считаю, что данный вопрос требует дополнительного внимания с точки зрения справедливого распределения налоговой нагрузки и обеспечения равных условий для предпринимателей.
При этом КазАТО обращает внимание на то, что самозанятый гражданин, располагая всего двумя единицами транспортных средств и оказывая услуги по перевозке грузов на постоянной основе одному или нескольким заказчикам, фактически осуществляет предпринимательскую деятельность в сфере автомобильных перевозок. По своей сути такой субъект также выполняет функции перевозчика, в том числе международного, если осуществляет перевозки между государствами.
В этой связи считаем необходимым пересмотреть подходы к налогообложению                     и регулированию данной деятельности, обеспечив равные конкурентные условия для ТОО и самозанятых перевозчиков.
 КазАТО на постоянной основе проводит работу по защите интересов отечественных перевозчиков и устранению административных барьеров при осуществлении международных автомобильных перевозок.
Ведёт системную работу с МИД РК и дипломатическими представительствами иностранных государств по вопросам визового сопровождения казахстанских водителей, осуществляющих международные грузоперевозки.
В частности, налажено взаимодействие с Посольствами Литовской                                       и Латвийской Республик. Благодаря совместной работе визовые заявления казахстанских водителей, выполняющих международные перевозки, рассматриваются в приоритетном порядке и в более сжатые сроки.
КазАТО последовательно выступал за упрощение визовых процедур для казахстанских водителей, осуществляющих перевозки в Китайскую Народную Республику.


После объявления 11 ноября 2023 года о введении безвизового режима между Казахстаном и КНР КазАТО поддержал данное решение, отметив его положительное влияние на развитие международных автомобильных перевозок                      и деятельность отечественных перевозчиков.
В последующем, в связи с инициативами некоторых лиц по сохранению отдельной категории так называемых «шофёрских виз» для водителей, осуществляющих перевозки в Китай, КазАТО направил обращения                                            в уполномоченные государственные органы, в том числе в органы национальной безопасности, с изложением позиции о нецелесообразности введения дополнительных визовых требований для казахстанских перевозчиков. 
В результате проведённой работы вопрос введения отдельной «шофёрской визы» был снят с повестки.
В настоящее время КазАТО совместно с заинтересованными сторонами продолжает работу по совершенствованию системы электронной очереди                               и развитию цифровой платформы Smart Cargo. Основная цель — повышение прозрачности процессов, устранение существующих проблем и создание благоприятных условий для отечественных перевозчиков.
1. КазАТО активно ведёт работу по вопросу замены государственных регистрационных номерных знаков белого цвета на жёлтые в целях приведения их в соответствие с установленными требованиями законодательства и обеспечения надлежащего контроля за транспортными средствами;

2. КазАТО ведёт работу по вопросу увеличения доли казахстанских водителей в штатном составе транспортных компаний с иностранным участием, осуществляющих деятельность на территории Республики Казахстан;


3. КазАТО прорабатывает вопросы усиления контроля за деятельностью иностранных перевозчиков, в том числе при осуществлении перевозок грузов третьих стран, а также совершенствования таможенного контроля                                 за соблюдением установленного порядка таких перевозок;

4. КазАТО принимает активное участие в работе межправительственных комиссий по вопросам международных автомобильных перевозок, продвижения интересов отечественных перевозчиков и оперативного решения проблемных вопросов на межгосударственном уровне;


5. КазАТО активно ведёт работу по вопросу запрета въезда на территорию Республики Казахстан транспортных средств экологических классов Евро-2, Евро-3.
Учебный центр КазАТО осуществляет подготовку и повышение квалификации водителей, выполняющих международные перевозки,                            а также обучение менеджеров транспортных компаний с целью повышения их профессиональной компетентности и качества организации перевозочного процесса.
В период с 2019 года по октябрь 2026 года проходили обучение по следующим направлениям:
1. Перевозка опасных грузов (ДОПОГ) — 4 416 водителей;
2. Международные дорожные перевозки — 7 323 водителя;
3. Менеджмент международных автомобильных перевозок — 684 менеджера;
4. Подготовка консультантов по перевозке опасных грузов (ДОПОГ) — 59 специалистов;
5. Логистика таможенного оформления — 66 специалистов;
6. Подготовка бухгалтеров транспортных компаний — 11 специалистов.
Таким образом, Учебный центр КазАТО последовательно расширяет направления образовательной деятельности, охватывая не только подготовку и повышение квалификации водителей, но и профессиональное обучение управленческого, логистического и административного персонала транспортных компаний.
Деятельность Учебного центра направлена на формирование квалифицированных кадров для отрасли международных автомобильных перевозок, повышение безопасности дорожного движения, соблюдение международных требований и стандартов, а также укрепление профессионального потенциала отечественных перевозчиков.


Спасибо за внимание!






